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     چكيده
مقدمه: موتور اتومبيل ها يكى از منابع مهم توليد صدا مى باشد كه ميزان اين توليد تحت تاثير پارامترهاى گوناگون 
است. هدف از اين مطالعه نيز بررسى تاثير روغن هاى به كار رفته در موتور اتومبيل ها قبل و بعد از تعويض روغن بر 

روى تغييرات ميزان تراز  صداى توليدى از موتور اتومبيل ها مى باشد. 
روش كار: ابتدا صداى موتور 94 اتومبيل مختلف به مدت 30 ثانيه در تعويض روغنى قبل و بعد از تعوض 
روغن ضبط و كليه اطلاعات فنى اتومبيل از قبيل كيلومتر، نوع روغن موتور مصرفى و نوع اتومبيل ثبت 
گرديد. سپس اين صداها در اتاق صامت كاليبره و تراز صوت آن ها در شبكه هاى A , C  و اكتاو باندهاى 
اصلى با دستگاه صدا سنج اندازه گيرى شد و داده هاى حاصل با استفاده از نرم افزار SPSS 17 و آزمون هاى 
آمارى آناليز گرديد و با استفاده از آزمون هاى آمارى در گروه هاى مختلف از نظرعملكرد روغن موتور و نوع 

اتومبيل آناليز و نتايج به دست آمده گزارش شد.
يافته ها: تاثيرات كيفيت روغن موتور بر روى تراز صداى موتور اتومبيل هاى مختلف بررسى و كاهش معنادارى 
در ميزان تراز صداى موتور اتومبيل ها مشاهده شد. بررسى رابطه بين كيلومتر اتومبيل و كيفيت روغن موتور در 
تغييرات تراز صوت موتور اتومبيل نشان داد اتومبيل هايي كه كيلومتر كاركرد آن ها در بازه 100000 تا 150000 

مي باشد، به طور معناداري، بيشتر از ديگر اتومبيل ها در تراز فشار صوت  كاهش داشته اند.
نتيجه گيرى: نتايج اين مطالعه نشان داد كه كيفيت روغن موتور از عوامل كاهش تراز صداى موتور اتومبيل ها 
مى باشد كه نوع روغن و كيلومتركاركرد اتومبيل از عوامل مهم در تاثير گذارى كيفيت روغن موتور بر كاهش ميزان 

تراز صداى موتور اتومبيل ها مى باشد. 

       كلمات كليدى:  تعويض روغن، تراز صداى موتور اتومبيل، كيفيت روغن موتور
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مقدمه
گسترش  و  صنعت  زاييده  صنعتى  صداهاى 
تجهيزات  و  آلات  ماشين  و  وسايل  وسيع  كاربرد  و 
در  انسان  كه  مى گردد  سبب  عامل  اين  مى باشند. 
زندگى روزمره خود با خطرها  و بيمارى هاى مختلف 
صنعتى  جوامع  پيشرفت  شود.  مواجهه  آن  از  ناشى 
و توجه انسان به زندگى شهر نشينى سبب گرديده 
است كه زندگى انسان در شهر هاى بزرگ با مشكلات 
خاصى رو به رو شود. يكى از اين مسايل كه آسايش 
خطر هاى  انداخته،  خطر  به  را  انسان  سلامتى  و 
 .(Kiely, 1997; Ra, 1999) مى باشد  صدا  از  ناشى 
و   (Clark) دبيليوكلارك  ويليام  كه  مطالعه اى  طى 
آلودگى  تاثير  مورد  در   1999 درسال  همكارانش 
نتيجه  اين  به  داده اند،  انجام  شنوايى  افت  بر  صوتى 
شهرى،  ترافيك  از  ناشى  آلودگى هاى  كه  رسيده اند 
ضبط  يا  و  شخصى  استريو هاى  و  خيابان ها  شلوغى 
صوت هاى بسيار قوى و آلودگى صوتى ناشى از شليك 
سلاح ها از عوامل بسيار عمده افت شنوايى در مردم 
خواب  در  اختلال  باعث  عوامل  اين  مى باشد.  امريكا 
مى شود  ارتباطى  اختلالات  و  استرس  ايجاد  و  افراد 
و در مورد افرادى كه بيش از اندازه در معرض اين 
وجود  به  موجب  مى گيرند  قرار  صوتى  آلودگى هاى 
(NIHL) مى گردد  شنوايى  دار  معنا  افت  آمدن 
د(Clark and Bohne, 1999). از مهم ترين منابع توليد 

آلودگى صوتى، صداى ناشى از اتومبيل ها و ترافيك 
بوده است. در همين خصوص در سال 1985 انجمن 
سوارى  اتومبيل  از  ناشى  آلودگى  ميزان   (EC) اروپا 
 80-95  dB را  اتوبوس ها  و    70-80  dB حدود  را 
 .(Kotzen and English, 2009) است  نموده  ذكر 
گازوييلى  موتور هاى  در  صدا  توليد  اصلى  منبع  سه 
ورودى  و  موتور  جداره  موتور،  خروجى  گازسوز،  و 
ناشى  صداى   .(Lewis and Bell, 1982) است  هوا 

با  پيچيده  صوتى  سيگنال  يك  ديزلى  موتور  از 
مولفه هاى بسيار متفاوت مى باشد كه توسط احتراق 
افزايش  مى گردد.  ايجاد  عملياتى  مكانيسم هاى  و 
سوخت  احتراق  از  ناشى  كه  سيلندر  در  فشار  سريع 
(TCD) د(Top Dead Center) در فضاى بالاى سيلندر
بخش  و  شده  منتقل  موتور  اجزاى  سطح  به  است   
ايجاد  را  موتور  از  شده  متصاعد  صداى  از  مهمى 
ايجاد  باعث  مى تواند  هم چنين  احتراق  مى كند. 
ارتعاش در سر سيلندر، ميله هاى اتصال و ميل لنگ 
شده و اين ارتعاش يك منبع مهمى از صداى ناشى 
از  ناشى  هواى  منتشره ى  صداى  مى باشد.  موتور  از 
احتراق در سيلندرها است كه معمولا صداى ناشى از 
احتراق ناميده مى شود. از طرفى حركت سيستم هاى 
مكانيكى موتور از جمله چرخش ميل لنگ، عملكرد 
ضربه ى  و  سوخت  تزريق  دريچه ها،  فعاليت  و 
پيستون، از جمله عاملهاى اصلى در ايجاد تشعشعات 
.(Hao et al., 2007) صدايى ناشى از موتور مى باشند

به دليل وجود اصطكاك بين اجزاى مختلف ماشين 
ساييدن  هم،  به  نسبت  متحرك  سطوح  حركت  و 
بر  علاوه  و  شده  آن ها  فرسودگى  باعث  قطعات 
زيان هاى اقتصادى با ايجاد صداى آزار دهنده سلامت 
شاغلين را به خطر مى اندازد. بنابراين ضرورى است 
كه اصطكاك فوق از بين رفته و يا ميزان آن تا حد 
عمل  به  آزمايشات  زمينه  اين  در  گردد.  كم  امكان 
كارى  روغن  دنده هاى  چرخ  كه  مى دهد  نشان  آمده 
نشده مى توانند نسبت به چرخ دنده هايى كه به طور 
دسى   20 تا   10 حدود  شده اند  كارى  روغن  مرتب 
گسترده  مطالعات  هم چنين  باشند.  صداتر  پر  بل 
با  روغن ها ى  كه  مى دهد  نشان  ويسكوزيته  روى  بر 
ويسكوزيته ى بالا ممكن است تراز صدا را تا حد 2 
دسى بل كاهش دهد (Lewis and Bell, 1982). اگر 
داخلى   احتراق  موتور هاى  در  متحرك  قسمت هاى 
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خودرو ها و ساير وسايل  به طور مناسب روغن كارى 
روغن  باشند.  داشته  موثرى  كارايى  مى توانند  شوند 
موتور خودور تركيبى از مواد پايه اى است كه شمارى 
مى شود  آن  عملكرد  بهبود  باعث  افزودنى  مواد  از 

 .(Dickert et al., 2000)

به دليل  كارايى  كاهش  مستعد  موتور ها  روغن 
مستعمل  مى باشند.  تنش  و  دما  افزايش  اكسيژن، 
آن  در  كه  است  پيچيده اى  فرايند  روغن ها  شدن 
مواد افزودنى و ساير مواد اضافه شده ى پس از آن، 
باعث  پايه اى  مواد  اكسيداسيون  موثرند.  امر  اين  در 
كربنيك  ويژه  به  اسيدى  تركيبات  آمدن  وجود  به 
مى شود.  شدن  پليمريزه  فرايند هاى  و  اسيد ها 
بودن  ناكافى  دليل  به  موتور  روغن  كارايى  كاهش 
ويسكوزيته آن باعث صدمه رسانى به موتور مى گردد 
تجربيات  اساس  بر   .(Latif and Dickert, 2011)

نظر  در  تحقيق  اين  قبلى  تحقيقات  از  آمده  به دست 
ميزان  كاهش  در  موتور  روغن  كيفيت  تاثير  دارد 
آلودگى صوتى  ناشى از خودرو هاى سوارى را مورد 

بررسي قرار دهد.
 

    روش كار
به منظور انجام اين مطالعه توصيفى تحليلى، 
تعويض  به  كه  سوارى  اتومبيل   94 موتور  صداى 
ضبط  داشتند،   مراجعه  شده  انتخاب  روغنى هاى 
موتور  صداى  ضبط  گرفت.  قرار  بررسى  مورد  و 
به دليل  كننده  مراجعه  سوارى  اتومبيل هاى  كليه 
وسايل  يا  و  ديوارها  مانند  انعكاسى  سطوح  حذف 
روغنى  تعويض  محل  از  بيرون  محيط  در  موجود، 
شده  طى  مسافت  ميزان  مانند  اطلاعات  ثبت  با  و 
تجارى  نام  مصرفى،  روغن  نوع  اتومبيل،  توسط 
براى  گرديد.  انجام  اتومبيل  توليد  سال  و  اتومبيل 
ضبط  دستگاه  از  اتومبيل ها  موتور  صداى  ضبط 

تعيين  جهت  شد.  استفاده   (I river)د  t8 صوت 
ضبط  صداهاى  روى  بر  دستگاه  اين  گذارى  تاثير 
صوتى  منبع  صداى  آزمايشگاه  به  مراجعه  با  شده 
توسط  شده  ضبط  صداى  سپس  و  ضبط  مشخص 
توان  حداكثر  با   SP-G1 مدل   Genius بلندگو هاى 
بلندگوها پخش شد و تراز فشار صوت پخش  شده 
از بلندگوها توسط دستگاه صدا سنج كاليبره شده 
تعيين   110104509 مدل  شماره  با    TES 1358

منبع  همان  صوت  فشار  تراز  هم چنين  گرديد. 
مستقيم  به طور  نيز  آزمايشگاه  در  موجود  صوتى 
 (TES 1358) سنج  صدا  دستگاه  همان  توسط 
فشار  تراز  اختلافات  ميزان  و  شد  اندازهگيرى 
اصلى  اكتاوباندهاى  در  صدا  هر  به  مربوط  صوت 
اختلافات  ميزان  تا  گرديد  محاسبه   A,C شبكه  و 
به  حقيقى  صوت  تراز  با  شده  ضبط  صوت  تراز 
دست آيد. سپس اين اختلافات در نتايج به دست 
در  شد.  اعمال  اتومبيل ها  موتور  صداى  از  آمده  
ميكروفون  اتومبيل ها،  موتور  صداى  ضبط  هنگام 
مورد  اتومبيل هاى  موتور  از  صوت  ضبط  دستگاه 
كم  منظور  به  مترى  سانتى  ى30  فاصله  در  نظر 
توان  تراز  برابرى  مرز  و  منابع  ساير  تداخل  كردن 
عمليات  و  گرفت  قرار  آزاد،  ميدان  در  فشار  تراز  و 
از  بعد  و  قبل  ثانيه   30 زمان  مدت  به  صدا  ضبط 
مانعى  هيچ  بدون  اتومبيل،   هر  براى  روغن  تعويض 
انجام شد. جهت تعيين تراز فشار صوت صداى هاى 
ضبط شده همانند مرحله قبل، صدا ها از بلندگوهاى 
بلندگوها  توان  حداكثر  با   SP-G1 مدل   Genius

 TES 1358 پخش گرديد و توسط دستگاه صدا سنج
كاليبراتور  از  استفاده  با  سازنده  دستور  طبق  كه 
شده  كاليبره   Acoustical calibrator type 4231

بود در اكتاوباندهاى اصلى و شبكه هاى A ,C تعيين 
ارزيابى  هنگام  در  كه  است  ذكر  به  لازم  گرديد. 
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گر  مداخله  عوامل  حذف  جهت  اقدامات  كليه  صدا، 
هنگام  در  بنابراين  پذيرفت،  صورت  صامت  اتاق  در 
كافى  دقت  خطا  بروز  از  جلوگيرى  براى  صداسنجى 

صورت گرفت.

    يافته ها
صداى  فشار  تراز  روى  بر  روغن  تعويض  تاثير 
موتور اتومبيل: در اين تحقيق براى بررسى تاثيرات 
در  اتومبيل  موتور  صداى  روى  بر  روغن  تعويض 
دادن)  (گاز  جانبى  فشار  گونه  هيچ  مراحل  تمامى 
اتومبيل ها  در  موتور  دور  و  نگرديد  وارد  موتور  به 
و  قبل  دقيقه)  در  (1000دور  نرمال  صورت  به 
قرار  مدنظر  اتومبيل  هر  در  روغن  تعويض  از  بعد 
فاصله  اندازه گيرى ها  تمام  در  هم چنين  و  گرفت 
گرديد.  رعايت  اتومبيل ها  موتور  از  سانتى مترى   30
نتايج به دست آمده از اندازه گيري روي 94 خودرو 

در جدول 1 آمده است.
اطلاعات جدول 1 نشان مي دهد كه در شبكه 
روغن  تعويض  اثر  در  صدا  كاهش  ميانگين   LA

يك  و  است   1/49 معيار  انحراف  با   1/68 موتور 
بازه اطمينان 95 درصد براي ميانگين كاهش صدا 

(1/98 و 1/37) مي باشد. به همين صورت مي توان 
اين  از  را  اصلى  اكتاوباند هاى  و   C شبكه  اطلاعات 
دست  به  اطلاعات  به  بنا  نمود.  استخراج  جدول 
است  يكسان  تقريبا  شبكه  دو  هر  در  تغيير  آمده  
كه خود نشان مى دهد كه بايد تاثير روغن به صورت 
كه  باشد  يكسان  تقريبا  فركانس ها  در كليه  متوسط 
اين امر را مى توان در نتايج اكتاو باند ها نيز ديد. به 
منظور بررسي معناداري تغيير تراز فشار صدا پيش 
 A,Cو پس از استفاده از روغن موتور، در شبكه هاى
و اكتاوباند هاى اصلى با استفاده از آزمون تي جفتي 
مقابل  (در  موتور  صداي  اختلاف  بودن  صفر  فرض 
آزمون  به  موتور)  صداي  اختلاف  نبودن  صفر  فرض 
گذاشته شده است. در جدول 2 اطلاعات مربوط به 

اين آزمون ها را مي توان مشاهده كرد.
اطلاعات جدول 2 نشان مي دهد كه پي- مقدار 
مربوط به همه آزمون ها برابر 0/0001 است. بنابراين 
مي توان گفت در شبكه هاى A,C  و همه اكتاوباند هاى 
اصلى فرض صفر بودن اختلاف صداي موتور پيش و 
رد   0/01 سطح  در  موتور  روغن  از  استفاده  از  پس 
مي شود و كاهش معناداري در تراز فشار صدا پيش و 

پس از استفاده از روغن موتور وجود دارد.

جدول1. ميانگين تراز فشار صداى موتور  در شبكه هاي A,C و اكتاوباند هاي اصلي
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تعويض  با  اتومبيل  كاركرد  كيلومتر  تاثير 
روغن در تراز فشار صداي موتور: به منظور بررسي 
روغن  عملكرد  بر  ماشين  كاركرد  كيلومتر  تاثير 
نظر  در  كاركرد  كيلومتر  براي  زير  سطوح  موتور 
 1 سطح  كيلومتر،   50000 تا   0 است.  شده  گرفته 
،50000 تا 100000 كيلومتر، سطح 2، 100000 
تا 150000 كيلومتر، سطح 3 و بيشتر از 150000 
تراز  تغيير  به  مربوط  اطلاعات   .4 سطح  كيلومتر، 
 3 جدول  در  بالا  بندي  سطح  توجه  با  صوت  فشار 

آمده است. 
تغيير  ميانگين هاي  مي توان   3 جدول  در 
و  شبكه  هر  در  را  مختلف  سطوح  صوت  فشار  تراز 
اكتاوباند ديد. به منظور بررسي معناداري اختلاف اين 

برابري  فرض  اكتاوباند  و  شبكه  هر  در  ميانگين ها، 
ميانگين هاي چهار سطح (در مقابل فرض برابر نبودن 
حداقل دو سطح) توسط تحليل واريانس يك طرفه به 
اين  به  مربوط  اطلاعات  است.  شده  گذاشته  آزمون 

آزمون در جدول 4 آمده است.
همان طور كه در جدول 4 مشاهده مي شود، در 
اكتاوباند 2000 فرض برابري ميانگين هاي چهار سطح 
در سطح 0/01 رد مي شود. بدين معني كه ميانگين 
تغيير فشار صدا در چهار سطح كيلومتر كاركرد برابر 
نيستند و حداقل دو سطح اختلاف ميانگين معناداري 
سطح ها  اين  شناسايي  منظور  به  دارند.  يك ديگر  با 
 (least significant difference) د  LSD آزمون  از 
 5 جدول  در  كه  همان طور  است.  شده  استفاده 

جدول2. آزمون تي جفتي در شبكه هايA,C و اكتاوباند هاي اصلي

جدول 3:  اختلاف تراز فشار صدا به تفكيك سطوح كيلومتر كاركرد در شبكه هاي A,C و اكتاوباند هاي اصلي
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در  صدا  فشار  تراز  تغيير  ميانگين  مي شود،  مشاهده 
سطح  بل،  دسي   -2/06 كاركرد  كيلومتر  اول  سطح 
دوم 1/24- دسي بل ، سطح سوم 3/81- دسي بل  و 
در سطح چهارم 1/13-  دسي بل است. بنابر آزمون 
LSD در مقايسه سطوح اول و سوم پي- مقدار برابر 

و  دوم  سطوح  مقايسه  مقدار  پي-  مي باشد.   0/024
سوم  و  چهارم  سطوح  مقايسه  در  و   0/002 سوم 
به طور  سوم  سطح  كه  معني  بدين  است.    0/001
عبارت  به  دارد.  اختلاف  ديگر  سطوح  با  معناداري 
در  آن ها  كاركرد  كيلومتر  كه  اتومبيل هايي  ديگر 
ديگر  از  بيشتر  معناداري  به طور  مي باشد،   3 سطح 

اتومبيل ها تراز فشار صوت را كاهش داده اند.
مي شود،  مشاهده   4 جدول  در  كه  همان طور 
در اكتاوباند 4000، فرض برابري ميانگين هاي چهار 
كه  معني  بدين  مي شود.  رد   0/05 سطح  در  سطح 
كيلومتر  سطح  چهار  در  صدا  فشار  تغيير  ميانگين 
اختلاف  سطح  دو  حداقل  و  نيستند  برابر  كاركرد 
منظور  به  دارند.  يك ديگر  با  معناداري  ميانگين 
شناسايي اين سطح ها از آزمون LSD استفاده شده 
مي شود،  مشاهده  جدول3  در  كه  همان طور  است. 
ميانگين تغيير تراز فشار صدا در سطح اول كيلومتر 
دسي   -1/52 دوم  سطح  بل،  دسي   -2/44 كاركرد 
بل ، سطح سوم 3/44- دسي بل و در سطح چهارم 

1/67- دسي بل است. بنابر آزمون LSD در مقايسه 
سطوح دوم و سوم پي- مقدار برابر 0/009 مي باشد. 
پي- مقدار مقايسه سطوح چهارم و سوم نيز 0/016 
است.  بدين معني كه سطح سوم به طور معناداري 
عبارت  به  دارد.  اختلاف  چهارم  و  دوم  سطوح  با 
در  آن ها  كاركرد  كيلومتر  كه  اتومبيل هايي  ديگر 
ديگر  از  بيشتر  معناداري  به طور  مي باشد،   3 سطح 
سطح  در  آن ها  كاركرد  كيلومتر  كه  اتومبيل هايي 
داده اند.  كاهش  را  صوت  فشار  تراز  مي باشد   4 و   2
اين بدان معناست كه روغن موتور در اتومبيل هاي 
و  دوم  سطوح  اتومبيل هاي  به  نسبت  سوم  سطح 

دارد. بهتري  عملكرد  چهارم 

    بحث و نتيجه گيرى
نقص  يك  ايجاد  از  دورى  و  اجتناب  براى 
دادن  دست  از  قبل  بايد  موتور  روغن  موتور،  در 
هم چنين  گردد.  تعويض  خود،  حفاظتى  ويژگى هاى 
دليل  به  ضرورى  غير  شرايط  در  روغن  تعويض  از 
بايد  نيز  محيطى  زيست  و  اقتصادى  مسايل 
وسعت   .(Agoston et al., 2005) شود  اجتناب 
با  معمولا  گشتاور  صداى  يا  و  گشتاورى  نيروى 
يا  و  نوسانات  در  مخصوصا  مى شود،  كمتر  روغن ها 
هدايت  ميزان  پايين  سرعت  گشتاور  سيستم هاى 

جدول4: آناليز واريانس يك طرفه در شبكه هاي A,C و اكتاوباند هاي اصلي
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دمايى در  زمينه روغن ها، بالا مى باشد كه در بعضى 
از موارد مورد استفاده، عامل بسيار مهمى است. در 
در  آلى  تركيبات  روان كارى،  سيستم  در  مقابل  
در  اتمسفرى)   (هواى  نيتروژن  و  اكسيژن  حضور 
مى باشند  زياد  استرس هاى  و  بالا  دما هاى  معرض 
اكسيد  تركيبات  اندكى  مقدار  آن  نتيجه ى  در  كه 
طيف  مى گردد.  تشكيل   شده   نيتراته   و  شده 
تجزيه ى  اثر  در  فرعى  محصولات  از  گسترده اى 
ماشينى  عمليات  طى  در  اكسيداسيون  از  ناشى 
و  گسترش  و  دقيق  ساختار  كه  مى شود  توليد 
مى باشد.  پيچيده  بسيار  تركيبات  اين  توزيع 
دار،  گوگرد  تركيبات  اندك  مقدار  اكسيداسيون 
مانند افزودنى هاى گوگرد دار يا سوخت هاى داراى 
سولفات  فرعى  محصولات  گوگرد،  بالاى  مقدار 
ناشى  فرعى  محصولات  مى كنند.  توليد  را  اسيدى 
معمول  به طور  شدن  سولفاته  و  اكسيداسيون  از 
سطوح  و  روغن  ويسكوزيته ى  افزايش  نتيجه ى  در 
محصولات  اين  زمان  گذشت  با  مى باشند.  اسيديته 
فرعى باعث افزايش پوشش لجنى و لاى مى شوند و 
تنزل  را  روان كارى  عملكرد  ملاحظه اى  قابل  به طور 
مى بخشند (Mortier et al., 2010). با توجه به اين 
ثبت  و  اتومبيل  بررسى 94  با  تحقيق  اين  در  اصل، 
روغن هاى  اطلاعات  ثبت  نيز  و  نياز  مورد  اطلاعات 
شده  درج  داده هاى  آناليز  و  استفاده  مورد  متفاوت 
ثابت شد كه در شبكه هاى A,C  و همه اكتاوباند هاى 
پيش  موتور  صداي  اختلاف  بودن  صفر  فرض  اصلى 
و پس از استفاده از روغن موتور در سطح 0/01 رد 
مي شود و كاهش معناداري در تراز فشار صدا پيش 

و پس از استفاده از روغن موتور به وجود مى آيد.
اين  داخلى  احتراق  موتور هاى  مشخصه  تنها 
معرض  در  كننده ها  روان  موتور ها  اين  در  كه  است 
محصولات حاصل از احتراق مواد سوختى مى باشند 

كه اين محصولات از رينگ هاى پيستون نشت كرده 
پيستون،  رينگ هاى  از  نشتى  جريان  اين  است. 
در  واكنش  واسطه هاى  سوختنى،  مواد  حاوى 
نيتروژن  صورت  به  نيتروژن  سوخت،  اكسيداسيون 
به  افزودنى ها  از  حاصل  محصولات  سوت،  اكسيد، 
كربن  منواكسيد،  كربن  گوگرد،  اكسيد  سوخت، 
 .(Cerny et al., 2001) مى باشد  آب  و  اكسيد  دى 
روان كارى  سيستم  به  سولفات  فرعى  محصولات 
اطراف پيستون و بست ها منتقل مى شوند و پوشش 
لجنى و لاى را در طى زمان به وجود مى آورند كه 
مى گردد  روان كارى  سيستم  عملكرد  تنزل  باعث 
نوع  اين  توليد  به  توجه  با   .(Mortier et al., 2010)

تاثير  و  مختلف  روغن هاى  در  فرعى  محصولات  از 
جهت  اتومبيل  روغن  عملكرد  روى  بر  آن ها  نزولى 
روغن  تعويض  و  اتومبيل  كاركردى  كيلومتر  تاثير 
كه  گرفت  صورت  بررسى هايى  موتور  صدا  روى  بر 
آمده  دست  به  نتايج  اساس  بر  آناليز  اين  طى  در 
به طور  سوم  سطح  بررسى،  مورد  سطح  چهار  در 
به  اختلاف دارد.  چهارم  و  سطوح دوم  با  معناداري 
كاركرد شان  كيلومتر  كه  اتومبيل هايي  ديگر  عبارت 
از  بيشتر  معناداري،  به طور  مي باشد،   3 سطح  در 
در  آن ها  كاركرد  كيلومتر  كه  اتومبيل هايي  ديگر 
كاهش  را  صوت  فشار  تراز  مي باشد   4 و   2 سطح 
در  موتور  روغن  كه  معناست  بدان  اين  داده اند. 
اتومبيل هاي  به  نسبت  سوم  سطح  اتومبيل هاي 

سطوح دوم و چهارم عملكرد بهتري دارد.

    تشكر و قدردانى
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Abstract
Introduction: Vehicle engine id one of the main sources of noise which its level is influenced by various 
parameters. The aim of this study was to investigate the impact of motor oils quality before and after oil 
change on the variability of vehicle engine induced noise level.
In this study it is tried to follow-up the efficacy of motor oil quality on engines sound level.
Material and Method:  First, engine noise of 94 vehicles were recorded for 30 seconds before and after oil 
change and all the vehicles technical information including mileage, type of motor oil, and type of vehicle 
were registered. Following, the recorded noises were calibrated in semi-anechoic chamber and the sound 
pressure levels were measured with A and C-weighting network and main octav bands, using a sound level 
meters. The obtained results analyzed using SPSS software version 17. 
Results: The effects of motor oil quality on different noise levels of engines were determined and a significant 
reduction in noise level of vehicles engine was observed. Investigation of the relationship between mileage 
and motor oil quality on various engines sound level manifested that vehicles with mileage ranged 100000-
150000 miles had significant reduction in their sound pressure levels in comparison with other vehicles.
Conclusion: The results revealed that engine oil is among factors reducing the vehicle engine induced noise 
level. Moreover, the engine oil type and the vehicle mileage are key variables which determine the impact 
of engine oil quality on reduction of the sound level of vehicles engine.

Key words: Oil change, vehicle engine sound level, engine oil quality  


