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     چكيده
مقدمه: در كشورهاي در حال توسعه  ، بهبود وضعيت ايمنى راه ها از اهميت ويژه اي برخوردار است. در اين مقاله 

وضعيت ايمني راه هاي كشور در طي سال هاي 1380-1385 مورد ارزيابي قرار گرفته است.
روش كار: در اين مطالعه توصيفى، ايمنى راه هاى كشور با استفاده از شاخص  هاى ايمنى راه در سطح ماكرو 
بررسى شده است. در ابتدا تمام شاخص  هاى موجود در زمينه ايمنى راه مورد بررسى قرار گرفت و 46 شاخص 
شناسايى شد. پس از شناسايى كل شاخص ها، ضمن رايزنى با كارشناسان ايمنى راه كشور و با توجه به داده هاى 
قابل اعتماد موجود در كشور، تعداد 11 شاخص براى بررسى وضعيت ايمنى راه هاى كشور انتخاب شد. پس از 
تعيين شاخص ها، بر اساس دستورالعمل دبيرخانه كميسيون ايمنى راه، كليه داده هاى مورد نياز براى تعيين 
مقدار هر يك از شاخص ها، از سازمان ها و موسسات ذيربط جمع آورى شد. در مراحل پايانى مقدار هر شاخص 

برآورد گرديده مورد ارزيابى قرار گرفت.
يافته ها: نتايج به دست آمده نشان داد كه در طول اين دوره 6 ساله به ازاء هر يكصد هزار نفر جمعيت 9 كشته برجاى 
مانده است كه استفاده از كمربند و كلاه ايمنى به ترتيب %20 و %18 افزايش يافته است. در همين مدت تعداد 
موتورسيكلت %20،  طول راه هاى آسفالته و شهرنشينى حدود %10 افزايش داشته است. ميزان درآمد سرانه واقعى 
كشور از مقدار 5884 دلار آمريكا به 7968 دلار آمريكا، ميزان اميد به زندگى از 68/9 سال به 70/9 سال، ميزان افراد 
باسواد از %76 به%78 و شاخص توسعه انسانى نيز از مقدار 0/721 به 0/759 افزايش يافته اند. نتايج اين مطالعه حاكى 
از آن بود كه بين ميزان افزايش كشته شدگان در حوادث جاده اى به ازاء ده هزار خودرو و درصد افزايش متغيرهاى 
استفاده از كمربند و كلاه ايمنى، راه هاى آسفالته، شهرنشينى و همچنين تغيير ميزان درآمد سرانه واقعى كشور، ميزان 
اميد به زندگى، ميزان باسوادى و شاخص توسعه انسانى همبستگى معنا دارى وجود داشته است، به طورى كه ضريب 

R2 براى آن ها به ترتيب برابر با 0/84، 0/90، 0/994، 0/90، 0/97، 0/82، 0/69 و 0/84 بوده است.

نتيجه گيرى: در طى دوره مورد مطالعه وضعيت ايمنى راه هاى كشور مناسب نبوده است.

       كلمات كليدى:  شاخص، ايمنى، جاده، خودرو 

بررسى وضعيت ايمنى راه هاى كشور طى سال هاى 1380 الى 1385 

                        فصلنامه بهداشت و ايمنى كار                                  جلد 3/ شماره 2/ تابستان 1392

1- دانشيار گروه مهندسى بهداشت حرفه اى، دانشكده بهداشت، دانشگاه علوم پزشكى شهيد بهشتى
2- كارشناس ارشد گروه مهندسى بهداشت حرفه اى، دانشكده بهداشت، دانشگاه علوم پزشكى شهيد بهشتى

3- استاد دانشكده بهداشت و مركز تحقيقات ارتقاء ايمني و پيشگيري از مصدوميت ها، دانشگاه علوم پزشكى شهيد بهشتى
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مقدمه
در نوزدهمين مجمع عمومى سازمان بهداشت 
 1966 سال  مى  ماه  بيستم  تا  سوم  از  كه  جهانى 
شماره  قطعنامه  طى  گرديد،  برگزار  سوييس  ژنو  در 
مردم  حفاظت  لزوم  بر  تأكيد  ضمن   WHA19.36

در برابر حوادث ترافيكى از اعضاء درخواست شد تا 
نمايند  فراهم  بيشترى  امكانات  امر  اين  تحقق  براى 
با  متأسفانه  كنون  تا  تاريخ  آن  از   .(WHO, 1966)

گسترش روز افزون استفاده از وسايل نقليه، حوادث 
مير  و  مرگ  در  بيشترى  نقش  روز  به  روز  ترافيكى 
گزارش  طبق  راستا  همين  در  است.  داشته  مردم 
حالى كه  در  جهانى  بهداشت  سازمان   2009 سال 
حوادث ترافيكى در سال 2004 رتبه نهم علل مرگ 
و مير مردم جهان را برعهده داشته است، پيش بينى 
پنجم  رتبه  به  موضوع  اين  سال 2030  در  كه  شده 
ساليان  طى  در   .(WHO, 2009) يافت  خواهد  ارتقاء 
موضوع  كرات  به  جهانى  بهداشت  سازمان  گذشته 
نموده  آوري  ياد  اعضاء  به  را  راه ها  ايمنى  اهميت 
از  پيشگيرى  زمينه  در  كه  است  خواسته  آنان  از  و 
اما  ورزند.  اهتمام  ترافيكى  حوادث  مصدوميت هاى 
معضل  يك  به عنوان  هنوز  ترافيكى  حوادث  ظاهراً 
 2003 سال  از  به طوريكه  است  مانده  باقى  جهانى 
قطعنامه هاى  صدور  طى  نيز  ملل  سازمان  بعد  به 
و   2005  ،2004  ،2003 سال هاى  در  مختلف 
عمومى  مجمع  نشست  دومين  و  شصت  در  نهايتاً 
شماره 62/244 از  قطعنامه  سال 2008 طى صدور 
كشورهاى عضو درخواست نمود كه در پيشگيرى از 
ايمنى  افزايش  و  ترافيكى  حوادث  از  ناشى  صدمات 
توجه  جهانى  بهداشت  سازمان  توصيه هاى  به  راه ها 

 .(UN, 2008) نموده و در اين راه اقدام نمايند
نشان  جهانى  بهداشت  سازمان  آمارهاى 
در  نفر  ميليون  حدود1/27  سالانه  كه  مى دهد 

نفر  ميليون   50 تقريباً  و  كشته  رانندگي  حوادث 
شديد  صدمات،  از  نيمى  كه  مى شوند  صدمه  دچار 
 WHO 2009, AlHaji 2007,) است  كننده  ناتوان  و 
آمارهاى  آخرين  حال  همين  در    .(WHO 2004

اعلام شده در گزارش سال 2009 سازمان بهداشت 
كه  مى دهد  نشان  اروپايى)  كشورهاى  (ويژه  جهانى 
كشورهاى اسكانديناوى توانسته است با برنامه ريزى 
مصدومان  مير  و  مرگ  تعداد  مناسب  اقدامات  و 
دهند  كاهش  چشمگيرى  به طور  را  ترافيكى  حوادث 
سال  گزارش  در   .(WHO regional office, 2009)

راه هاى  ايمنى  جهانى،  بهداشت  سازمان   2009
به ويژه  و  نبوده  برخوردار  مناسبى  وضعيت  از  ايران 
مرگ  تغييرات  روند  خصوص  در  اطلاعات  بر كمبود 
است  شده  تأكيد  ترافيكى  حوادث  از  ناشى  مير  و 

 .(WHO, 2009)

شاخص  هاى  راه  ايمنى  وضعيت  سنجش  براى 
درصد  همچون  مواردى  كه  شده اند  ابداع  متعددى 
كلاه  از  استفاده  درصد  صندلى،  كمربند  از  استفاده 
رانندگى  بالا  سرعت  با  كه  رانندگانى  درصد  ايمنى، 
خونشان  الكل  ميزان  كه  رانندگانى  درصد  مى كنند، 
ماشين هاى  درصد  بالاست،  پليس  بررسى  در 
درصد  عمر)،  به  توجه  با  نقليه  وسيله  (توزيع  جديد 
ازاى  به  شهرى  درون  و  شهرى  بين  اتوبوس هاى 
تعداد  به  آسفالته  راه هاى  نسبت  نقليه،  وسايط  كل 
وسايط نقليه و ... ، پاره اى از اين شاخص ها مى باشند 
تأثير    .(ETSC 2006, Nikzad 2005, Elvik 2004)

از  ناشى  صدمات  و  حوادث  بروز  در  مختلف  عوامل 
شديدترى  اثرات  آن ها  از  برخى  و  نبوده  يكسان  آن 
ايمنى  وضعيت  ارزيابى  در  دليل،  همين  به  دارند. 
نمى تواند  تنهايى  به  شاخص  يك  كشور،  هر  راه هاى 
بررسى  مورد  راه هاى  ايمنى  واقعى  وضعيت  معرف 
يك  براساس  شرايط  بهبود  ساده تر  عبارت  به  باشد. 
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راه هاى  ايمنى  كلى  بهبود  بيانگر  نمى تواند  شاخص 
يك كشور باشد.  

موتورسواران  توسط  ايمنى  كلاه  از  استفاده 
و  شدگان  كشته  تعداد  كاهش  در  عمده اى  نقش 
سازمان  دارد.  سواران  موتور  سر  بر  وارده  صدمات 
كه  كرد  اعلام   2004 سال  در  جهاني  بهداشت 
باعث  موتورسواران  توسط  ايمنى  كلاه  از  استفاده 
كاهش 20 الي 45 درصد از تعداد كشته ها و صدمات 
همچنين  است.  شده  دنيا  در  راه  حوادث  جدي 
مطالعات مشابهي نشان داده كه در صورت استفاده 
از كلاه ايمنى خطر صدمات وارده بر سر و مغز بين 
 ,ETSC 2006) مى يابد  كاهش  درصد   80 تا   60
WHO 2004, Bedard et al 2002). الِويك و وا نيز  در 

ايمنى  كلاه  پوشيدن  كه  دادند  گزارش  سال 2004 
ديدگي  آسيب  احتمال  درصدى   25 كاهش  باعث 
مي شود (Elvik 2004). مطالعات نشان مى دهند كه 
كاهش  در  را  تاثير  بيشترين  ايمنى  كمربند  بستن 
تلفات و مصدوميت هاى راه با 40 الي 75 درصد ضريب 
 .(Nikzad 2005) داشته اند  مرگ  احتمال  كاهش 
مطالعه الِويك و وا در سال 2004 حاكى از آن بود 
كه استفاده از كمربند ايمني احتمال كشته شدن را 
بين 40 الي 50 درصد براي راننده و مسافر صندلي 
جلو و 25 درصد براي مسافران صندلي عقب كاهش 
بهداشت  سازمان  مطالعات   .(Elvik 2004) مي دهد 
داد  نشان  شد،  ارايه   2004 سال  در  كه  جهاني 
و  كودكان  براي  ايمن  صندلي هاي  از  استفاده  كه 
را  خودروها  در  نوزادان  مير  و  مرگ  ميزان  نوزادان، 
كاهش  دنيا  در  درصد   50 را  كودكان  و  درصد   70

 .(WHO 2004) داده است
كشورهايي  داد  گزارش   2001 سال  در  بسِتر 
ميزان  بالاست،  آن ها  آسفالته  راه هاي  ميزان  كه 
است  يافته  كاهش  راه  حوادث  در  ميرشان  و  مرگ 

اروپا  نقل  و  حمل  ايمنى  سازمان   .(Bester 2001)

در  را  نقل  و  حمل  مختلف  حالات   ،1999 سال  در 
داد  نشان  و  كرد  مقايسه  هم  با  اروپايي  كشورهاي 
كه در هر 100 ميليون كيلومتر مسافرت يا مسافت 
طي شده، ميزان مرگ و مير ناشي از ماشين سواري 
10 برابر اتوبوس ها مي باشد. براساس گزارش سازمان 
فوق خطر افراد آسيب پذير (عابران پياده، دوچرخه 
سواران و موتورسواران) نيز 80 الى 200 برابر بيشتر 
از مسافران اتوبوس ها است. همين گزارش مى افزايد 
كه وسايط نقليه دوچرخ (موتور سيكلت و دوچرخه) 
دارند  نقليه  وسايط  ساير  ميان  در  را  خطر  بالاترين 

 .(ETSC 1999)

جاده اى،  تصادفات  در  كه  مى دهد  نشان  آمار 
بار  وانت   ،71/9% سوارى   ،6/2% موتورسيكلت 
كاميون   ،2/4% اتوبوس   ،2/2% بوس  مينى   ،7/9%

بودهاند.  مقصر   4/1% نقليه  وسايط  ساير  و   5/3%

برون  ترافيكى  سوانح  در  مِرفوك،  آمار  اساس  بر 
 ،35% نقليه  وسايط  سرنشينان  ايران،  شهرى 
 18% رانندگان  و  عابران22%  موتورسواران25%، 
 Nikzad) داشته اند  را  سانحه  محل  در  فورى  مرگ 
نشان   1991 سال  در  همكارانش  و  حكيم   .(2005

دادند كه بين افزايش درآمد و تعداد حوادث راه هاي 
با  كه  طورى  به  دارد،  وجود  معكوس  رابطه  كشور 
افزايش درآمد، وسايل نقليه ايمن تر شده و به ساخت 
معطوف  بيشترى  توجه  ايمن  راه هاى  نگهدارى  و 
تلفــات  و  حوادث  كاهش  باعث  نهايتاً  كه  شده است 
در  برايماستر  و  هاكر   .(Hakim 1991) مي شود  راه 
سال 2002 طي مطالعه  خود به اين نتيجه رسيدند 
داراي  شهرنشيني  از  بالايي  سطح  با  كشورهاى  كه 
شديد  صدمات  و  مير  و  مرگ  از  پاييني  سطح 
با   2001 سال  در  بسِتر   .(Hakker 2002) مي باشند 
اجتماعي   – اقتصادي  فاكتورهاي  تحليل  و  تجزيه 
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تحصيلات  ميزان  كه  دريافت  مختلف  كشورهاي  در 
كشته  تعداد  بر  معني داري  تاثير  راه  قوانين  درك  و 
شدگان در حوادث راه دارد. بنظر او در كشوري كه 
افراد داراي توانايي خواندن و نوشتن هستند، توانايي 

 .(Bester 2001) و علايم بيشتر است
از  يكى  جاده ها  ايمنى  وضعيت  بررسى  در 
شاخص  هاى معمول، تعداد كشته  شدگان در حوادث 
مى باشد.  خودروها  از  معيني  تعداد  ازاء  به  رانندگى 
در كشورهاى آسيايى اين شاخص به ازاء هر ده هزار 
خودرو سنجيده مى شود و حقيقت ارتباط بين تعداد 
كشته شدگان و تعداد خودروهاى هر كشور را نشان 
شاخص  گرفته  صورت  بررسى هاى  براساس  مى دهد. 
خودروها  از  معينى  تعداد  ازاء  به  كشته ها  تعداد 
را  نقل  و  حمل  ايمنى  واقعى  وضعيت  نمى تواند 
يا  جمعيت  ميزان  شاخص  اين  زيرا  كند،  تشريح 
تعداد وسيله نقليه به ازاء شهرنشينان يا ساير عوامل 

اقتصادى- اجتماعى كشور را در نظر نمى گيرد.
كشته   تعداد  رايج  شاخص  هاى  از  ديگر  يكى 
طى  مسافت  ازاء  به  رانندگى  حوادث  در  شدگان 
شده است كه معمولاً به ازاء هر يك ميليون كيلومتر 
مسافت طى شده بيان مى گردد. اين شاخص ارتباط 
بين تعداد كشته شدگان و مسافت طى شده در هر 
به  مربوط  داده هاى  ثبت  مى دهد.  نشان  را  كشور 
كشورها  در  خودروها  كليه  توسط  شده  طى  مسافت 

مشكل بوده و عموماً دقيق نيست.
به  كشته ها  تعداد  اساس  بر  انسانى  خطر 
مى شود.  سنجيده  جمعيت  نفر  هزار  يكصد  ازاى 
يك  مردم  مير  و  مرگ  ميزان  بيانگر  شاخص  اين 
ارتباط  مى باشد.  رانندگى  تصادفات  اثر  در  كشور 
ميزان  افزايش  با  نقل  و  حمل  خطر  بين  مشخصى 
جمعيت  ميزان  يا  شهرنشينى  نقليه،  وسيله  مالكيت 
كشور وجود ندارد. خطر حمل و نقل، سطح توسعه 

سيستم حمل و نقل يا ايمنى راه را نشان نمى دهد، 
اما مى تواند ميزان كشته شدگان حوادث رانندگى را 
 ,Herman 2009) بر اساس جمعيت كشور بيان كند

.(Al Haji 2005, Al Haji 2001

با  كه  مى گردد  ملاحظه  فوق  بحث  به  توجه  با 
استفاده از يك شاخص به تنهايي نمى توان وضعيت 
دقيق  به طور  و  بررسى  را  كشور  يك  راه هاى  ايمنى 
وضعيت  بررسى  حاضر،  مطالعه  هدف  نمود.  تشريح 
الى   1380 سال هاى  طى  در  كشور  راه هاى  ايمنى 
سنجش  رايج  شاخص  هاى  از  استفاده  با   1385

وضعيت ايمنى راه ها مى باشد. 

روش كار
از  استفاده  با  توصيفى  مطالعه  اين  در 
وضعيت  ماكرو،  سطح  در  راه  ايمنى  شاخص  هاى 
الى   1380 سال هاى  در  كشور  راه هاى  ايمنى 
اساس  بر  داده ها  گرفت.  قرار  بررسى  مورد   1385
وزارت  راه  ايمنى  كميسيون  دبيرخانه  دستورالعمل 
راه و ترابرى كشور جمع آورى گرديد. اين داده ها 
به منظور انجام هماهنگى در خصوص تهيه و ارايه 
توسط  كشور  راه هاى  تصادفات  اطلاعات  و  آمار 
از  و  مى شود  تهيه  كشور  ترابرى  و  راه  وزارت 
تمام  از  ابتدا  است.  شده  اخذ  ذيربط  سازمان هاى 
شاخص  هاى دخيل در ايمنى راه كه در كشورهاى 
مختلف دنيا براى تعيين وضعيت ايمنى راه كشورها 
شد  شناسايى  شاخص   46 تعداد  مى شود،  استفاده 
در   .(European Union Road Federation 2007)

همچون  ويژگى هايى  گرفتن  نظر  در  با  بعد  مرحله 
دقيق  و  روشن  تعريف  شاخص،  مناسب  كيفيت 
و  آن  بودن  ساده  شاخص،  بودن  اعتماد  قابل  آن، 
برآورد  جهت  موردنياز  داده هاى  بودن  دسترس  در 
گرديد  انتخاب  مناسب  شاخص   11 تعداد  آن 
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 .(European Union Road Federation 2006)

و  راه  ايمنى  كارشناسان  با  رايزنى  طريق  از  نهايتاً 
موردنياز،  داده هاى  بودن  دسترس  در  به  توجه  با 

شدند:  انتخاب  زير  شاخص  هاى 

 (X1)نقليه وسيله  ازاى  به  كشته  تعداد   -1
(X2) جمعيت  ازاى  به  كشته  تعداد   -2

(X3) 3- درصد استفاده از كمربند ايمنى صندلى جلو
توسط  ايمنى  كلاه  از  استفاده  درصد   -4

(X4) موتورسواران 
                     (X5) 5- درصد وسايط نقليه غير موتورسيكلت
(X6) 6- درصد راه هاى آسفالته به كل راه هاى كشور

كل  ازاى  به  شهرنشين  افراد  درصد   -7
      (X7) كشور  جمعيت 

بر  سرمايه  ازاى  به  واقعى  سرانه  درآمد   -8
(X8) آمريكا  دلار  حسب 

                              (X9) 9- اميد به زندگى بر حسب سال
(X10) انسانى  توسعه  شاخص   -10

(X11) 11- درصد افراد باسواد جامعه

جدول  در  شده  انتخاب  شاخص  هاى  ويژگى 
خطر  ميزان  مطالعه،  اين  در  است.  شده  ارايه   1
و  خودرو)  هزار  ده  ازاء  به  كشته  (تعداد  خودروها 
نفر  هزار  صد  ازاء  به  كشته  (تعداد  انسانى  خطر 
جمع  راه ها  ايمنى  كميسيون  دبيرخانه  از  جمعيت) 
وسايط  مورد  در  نياز  مورد  گرديد.  اطلاعات  آورى 
از  ايمنى  كمربند  و  كلاه  از  استفاده  ميزان  نقليه، 
پليس راهنمايى و رانندگى ناجا، طول راه هاى كشور 
افراد  ميزان  راه،  ونقل  حمل  و  راهدارى  سازمان  از 
شهر  ميزان  پرورش،  و  آموزش  وزارت  از  سواد  با 
براى  موردنياز  اطلاعات  و  ايران  آمار  مركز  از  نشينى 
ملل،  سازمان  سايت هاى  از  شاخص ها  ساير  برآورد 
سازمان بهداشت جهانى و فدراسيون بين المللى راه 
European Union Road Federation) گرد آورى شد

 .(IRF 2005, UN 2004, WHO 2004  ,2006

داده هاى موردنياز براى برآورد شاخص ها بر اساس 
وزارت  راه  ايمنى  كميسيون  دبيرخانه  دستورالعمل 
برآورد  نحوه  شد.  آورى  جمع  كشور  ترابرى  و  راه 
شاخص ها در (Herman 2008a, b)  بيان شده است.

5

(ETSC 2001) جدول 1: ويژگى شاخص هاى انتخاب شده
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6

ها يافته 
مقادير به دست آمده براى هر يك از شاخص  هاى 
انتخاب شده در جدول 2 بيان شده است. نتايج نشان 
بررسى  مورد  ساله  شش  دوره  طى  در  كه  مى دهد 
تعداد كشته شدگان در حوادث رانندگى به ازاء هر ده 
تعداد  است.  داشته  كاهش  درصد  خودرو 47/7  هزار 
هزار  ده  هر  ازاء  به  رانندگى  حوادث  شدگان  كشته 
خودرو از 33/09 مورد در سال 1380 به 17/30 مورد 
در سال 1385 رسيده است (شكل 1). اين كاهش نه 
افزايش  به علت  بلكه  جاده ها  شدن  تر  ايمن  به دليل 
بى رويه تعداد خودروهاى مورد استفاده در كشور در 

اين محدوده زمانى بوده است.
تعداد كشته شدگان حوادث رانندگى به ازاء هر 
صد هزار نفر جمعيت كشور در مدت ياد شده افزايش 
تعداد  مى دهد.  نشان  را  درصدى   28/6 توجه  قابل 
كشته شدگان حوادث رانندگى به ازاء هر صد هزار نفر 
جمعيت كشور از عدد 30/4 در سال 1380 به عدد 
39/1 در سال 1385 افزايش يافته است (شكل 2). 
احتمالاً اين شاخص به طور منطقى تر گوياى وضعيت 

ايمنى جاده هاى كشور در مدت بررسى است.
كه  افرادى  تعداد  آمده،  به دست  نتايج  براساس 
در همين مدت از كمربند ايمنى استفاده مى نمايند، 

80/0 درصد افزايش يافته است. نتايج نشان مى دهد 
در حالى كه در سال 1385 فقط 25 درصد رانندگان 
از كمر بند ايمنى استفاده مى نمودند، در سال 1385 
اين تعداد به 45 درصد افزايش يافته است. دليل عمده 
اين افزايش، اجبارى شدن قانون استفاده از كمر بند 
پافشارى پليس راهنمايى و رانندگى كشور  ايمنى و 
از  خودرو  جلويى  سرنشينان  استفاده  لزوم  بر  مبنى 

كمربند ايمنى در همين مدت مى باشد.
موتورسوارانى  تعداد  مى دهد  نشان  مطالعه  اين 
كه از كلاه ايمنى استفاده مى نمايند در مدت مشابه 
به دست  نتايج  طبق  يافته است.  افزايش  درصد   58/6
آمده، در حالى كه در سال 1380 فقط 30/4 درصد 
از موتورسواران از كلاه ايمنى استفاده مى نمودند، اين 
است.  رسيده  درصد   48/2 به  سال 1385  در  تعداد 
اگر چه تعداد موتورسوارانى كه از كلاه ايمنى استفاده 
مى نمايند هنوز به شرايط مطلوبى نرسيده، اما افزايش 
توجه  قابل  سواران  موتور  در  ايمنى  كلاه  از  استفاده 

بوده است.
بررسى،  مدت  در  كه  مى دهد  نشان  نتايج 
به طور  بهره بردارى  حال  در  موتورسيكلت هاى  تعداد 
چشمگيرى افزايش داشته است. در مدت شش سال 
با  آن  تركيب  در  خودروها  نسبت   1385 به  منتهى 

جدول 2: مقادير شاخص هاى انتخاب شده در ايران از سال 80 الى 85
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است.  داشته  كاهش  درصد   27/0 موتورسيكلت ها 
درصد   1380 سال  در  حالى كه  در  ديگر،  به عبارت 
 75/35 كشور  در  موتورسيكلت  غير  نقليه  وسايط 
درصد بوده است، اين تركيب در سال 1385 به 55 
آسفالته  راه هاى  درصد  شاخص  است.  رسيده  درصد 
مورد  ساله  شش  مدت  در  كه  مى دهد  نشان  كشور 
در  متوسط  به طور  كشور  آسفالته  راه هاى  بررسى، 
در  است.  يافته  افزايش  درصد   2/2 حدود  سال  هر 
جاده هاى  درصد   84 فقط   1380 سال  در  حالى كه 
كشور آسفالته بودند، در سال 1385 حدود 95 درصد 

جاده هاى كشور آسفالته اعلام شده اند. 

نتايج نشان مى دهد كه در مدت 6 سال منتهى 
درصد   16/9 كشور  نشين  شهر  جمعيت   ،1385 به 
افزايش يافته است. در حالى كه در سال 1380 فقط 
58/5 درصد جمعيت كشور در شهرها ساكن بوده اند 
به 68/4  كشور  نشين  شهر  جمعيت  سال 1386  در 
اين  نتايج  است.  رسيده  كشور  كل  جمعيت  درصد 
مردم  واقعى  سرانه  درآمد  كه  مى دهد  نشان  مطالعه 
كشور در مدت ياد شده به طور ميانگين ساليانه 5/9 
درصد و در مدت شش سال جمعاً 35/4 درصد افزايش 
يافته است. براساس همين نتايج در حالى كه درآمد 
 5884 مساوى   1380 سال  در  كشور  واقعى  سرانه 

7

شكل 1: تعداد كشته شدگان در حوادث رانندگى به ازاء ده هزار وسيله نقليه (سال 80 - 85)

شكل 2: تعداد كشته شدگان در حوادث رانندگى به ازاء يكصد هزار نفر جمعيت (سال 80 - 85)
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دلار آمريكا بوده است. اين مقدار در سال 1385 به 
7968 دلار آمريكا افزايش يافته است (شكل 3). 

اميد به زندگى در مدت بررسى معادل 2 سال 
رسيده  سال  به 70/9  سال  از 68/9  و  يافته  افزايش 
 6 مدت  در  درصد   2/9 معرف  افزايش  اين  است. 
رشد  مى باشد.  سال)  در هر  درصد  سال (حدود 0/5 
شاخص توسعه انسانى متناسب با درآمد نبوده و در 
مدت شش سال جمعاً 5/3 درصد رشد داشته است. 
به  سال 1380  در  از 0/721  انسان  توسعه  شاخص 
0/759 در سال 1385 رسيده است (شكل 4). درصد 
افراد با سواد كشور در مدت بررسى حدود 2/9 درصد 

رشد داشته است. در حالى كه افراد باسواد كشور در 
را  كشور  جمعيت  درصد   76/3 حدود   1380 سال 
تشكيل مى دادند، اين تعداد در سال 1385 به 78/2 

درصد جمعيت كشور رسيده است.

نتيجه گيرى و  بحث 
ايمني  وضعيت  بررسي  حاضر  تحقيق  از  هدف 
در  رايج  نشاخص هاى  از  استفاده  با  كشور  راه هاي 
جهان مي باشد. اين مطالعه نشان داد كه با توجه به 
نوع اطلاعات موجود و قابل دسترس در كشور امكان 
بررسي وضعيت ايمني راه هاي كشور با استفاده از 11 

8

شكل 3: درآمد سرانه واقعى مردم كشور برحسب دلار آمريكا (سال 80 – 85)

شكل 4: شاخص توسعه انسانى كشور (سال 80 – 85)
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شاخص رايج در جهان امكان پذير مي باشد. به منظور 
استفاده از ساير شاخص هاي رايج در جهان لازم است 
و  راه  حوادث  به  مربوط  اطلاعات  گردآوري  سيستم 
ساير پارامترهاي دخيل در آن راه اندازي و بهبود يابد. 
سال  در  كه  مي دهد  نشان  شارما  مطالعه 
6-2005 (1384شمسي) در كشور نپال با جمعيتي 
 510000 از  بيش  كمي  نفر  ميليون   23 حدود  در 
 .(Sharma 2009) است  داشته  وجود  خودرو 
نشان  مالزي  كشور  راه  وزارت   2007 سال  گزارش 
مي-دهد كه در اين كشور با جمعيت 26/6 ميليون 
دارد  وجود  نقليه  وسيله  ميليون   15/8 حدود  نفر 
سال  گزارش  طبق   .(Malaysia report 2007)

در  ايران  جمعيت  جهاني  بهداشت  سازمان   2009
سال 2007 معادل 71/2 ميليون و تعداد خودروهاي 
 .(WHO, 2009) است  بوده  ميليون   17 موجود 
همين مطالعات نشان مي دهند كه ميزان مرگ ناشي 
در  خودرو   10000 هر  ازاء  به  ترافيكي  تصادفات  از 
طبق  ايران  در  و   3/96 مالزي  در   36 مساوي  نپال 
مطالعه حاضر در سال 1385 مساوي 17/3 مورد بوده 

است. 
مقايسه اعداد فوق نشان مى دهد كه تعداد موارد 
نمى تواند  خودرو   10000 هر  ازاء  به  فوت  به  منجر 
كشور  يك  راه هاى  ايمنى  گوياى  مناسبى  به طور 
رشد  كه  ايران  نظير  كشورهايي  براي  به ويژه  باشد، 
تعداد خودروهاي آن بيش از رشد ساير عوامل است. 
جاده اي  حوادث  از  ناشي  كشته هاي  تعداد  شاخص 
اعتمادي  قابل  شاخص  نقليه  وسيله  هزار  ده  ازاء  به 
به شمار نمي رود، زيرا رشد بي رويه تعداد خودروها 
بدون بهبود ساير شرايط، سبب بهبود ظاهري وضعيت 
ايمني جاده ها مي گردد. به همين دليل نبايد كاهش 
ده  ازاء  به  شدگان  كشته  تعداد  درصدي   49 حدود 
هزار خودرو در مدت مطالعه را به عنوان بهبود واقعي 

وضعيت ايمني راه هاي كشور تلقي نمود.

با توجه به رشد تقريبا متناسب جمعيت كشور 
شايد شاخص تعداد كشته شدگان به ازاء هر صد هزار 
نفر مناسبترين شاخصي است كه گوياي تغيير واقعي 
وضعيت ايمني كشور در زمان مطالعه بوده است. اين 
تعداد  مطالعه  مدت  در  كه  مي دهد  نشان  شاخص 
كشته شدگان به ازاء هر صد هزار نفر جمعيت كشور 
براي  كه  است  يافته  افزايش  درصد   28/6 حدود  در 
مسوولين ذيربط يك هشدار به شمار مي رود. افزايش 
اين شاخص نشان مي دهد كه ميزان كشته شدگان 
كشور  جمعيت  از  سريع تر  ترافيكي  حوادث  از  ناشي 

رشد داشته است.
كشته  تعداد  كه  مي دهد  نشان  شارما  مطالعه 
سال  در  جمعيت  نفر  هزار  صد  هر  ازاء  به  شدگان 
بوده  نفر   3 از  كمتر  كمي  نپال  كشور  در   1384
 2007 سال  گزارش  طبق   .(Sharma 2009) است 
وزارت راه كشور مالزي ، ميزان مرگ ناشي از حوادث 
جاده اي به ازاء هر صد هزار نفر مساوي 23/6 مورد 
بوده است (Malaysia report 2007). مطالعه حاضر 
ناشي  مرگ  ميزان  سال 1384  در  كه  مى كند  بيان 
از حوادث ترافيكي به ازاء هر صد هزار نفر جمعيت 
در ايران حدود 13/5 برابر كشور نپال و حدود 1/6 
برابر كشور مالزي بوده است. مطالعه سازمان بهداشت 
جهاني (WHO Report 2001) نشان مي دهد كه از 
سال 1992 به بعد  ، تعداد كشته شدگان جاده اي در 
كشورهاي خاورميانه با افزايش 50 درصدي از كليه 

كشورهاي جهان پيشي گرفته است. 
جهاني  بهداشت  سازمان   2009 سال  گزارش 
ميانگين  كه  مي دهد  نشان  اروپا  كشوهاي  به ويژه 
هزار  صد  هر  ازاء  به  ترافيكي  شدگان  كشته  تعداد 
كشورهاي  در   (1385) ميلادي   2006 سال  در  نفر 
عضو اتحاديه اروپا 8 نفر و در كل كشورهاي اروپايي 
همين   .(WHO Europ 2009) است  بوده  نفر   11
گزارش مي افزايد كه كشور سان مرينو با 3/2 و كشور 
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قزاقستان با 30/6 مورد مرگ به ازاء هر صد هزار نفر 
از  ناشي  مرگ  ميزان  بيشترين  و  كمترين  جمعيت، 
نتايج  داده اند.  اختصاص  خود  به  را  ترافيكي  حوادث 
مطالعه حاضر نشان مي دهد كه تعداد كشته شدگان 
حوادث ترافيكي به ازاء هر صد هزار نفر در سال 1385 
در ايران حدود 5 برابر كشورهاي عضو اتحاديه اروپا 
است.  بوده  اروپا  قاره  كشورهاي  برابر  حدود 3/55  و 
ميزان مرگ و مير ناشي از حوادث ترافيكي در جهان 
18/8 نفر به ازاء هر صد هزار نفر جمعيت مي باشد 
(WHO Europ 2009). مطالعه حاضر نشان مي دهد 

كه اين ميزان در ايران بيش از 2 برابر ميانگين جهاني 
است. 

با  كه  داد  نشان  هلز  و  بكِولد  آقاي  مطالعه 
افزايش ميزان تحصيل ، تعداد حوادث ترافيكي كاهش 
 .(Orosova-Bekkvold & Hels 2009) مي يابد 
مطالعه حاضر حاكى از آن است كه در طي 6 سال، 
افراد با سواد كشور حدود 1/9 درصد افزايش يافته اند. 
اگر ميزان افراد با سواد كشور با همين سرعت افزايش 
يابد حدود 69 سال لازم است تا تمام افراد كشور با 

سواد شوند. 
بهداشت  سازمان  سال 2009  گزارش  براساس 
جهاني در خصوص وضعيت ايمني ترافيك در ايران ، 
رانندگان  از  درصد  تا 80  حدود 75  سال 1387  در 
اما  مى كردند.  استفاده  ايمني  كمربند  از  خودروها 
درصد   45 فقط  كه  مي دهد  نشان  حاضر  مطالعه 

رانندگان از كمر بند ايمني استفاده مي نمودند.
بهداشت  سازمان  گزارش  براساس  همچنين 
جهاني در سال 1386 فقط 13-15 درصد از موتور 
سواران از كلاه ايمني استفاده مي نمودند، در حالي كه 
در  سال 1385  در  كه  مي دهد  نشان  حاضر  مطالعه 
ايمني  كلاه  از  سواران  موتور  درصد   48/2 حدود 
استفاده مى كردند. علت وجود اختلاف در نتايج گزارش 
سازمان بهداشت جهاني و مطالعه حاضر احتمالا ناشي 

از اين امر است كه منبع دريافت اطلاعات دو گزارش 
جهاني  بهداشت  سازمان  گزارش  در  نيست.  يكسان 
كه  است  شده  اعلام  صراحت  به  ايران،  خصوص  در 

دسترسي به اطلاعات دقيق مشكل است.   
چهار  حدود  از  ثروتمند ،  كشورهاي  از  بسياري 
از  ناشي  اجتماعي  هزينه هاي  بررسي  قبل  دهه 
 .(Mohan , 2002) نمودند  آغاز  را  ترافيكي  حوادث 
شده  برآورد  هزينه هاي  و  رفته  به كار  روش هاي  اما 
بحث و مناظره هاي زيادي را به ويژه در اين خصوص 
ايجاد كرده كه آيا مي توان درد و رنج ناشي از حوادث 
از  برخي  كرد.  تبديل  ريالي  هزينه هاي  صورت  به  را 
متفكران بر اين باورند كه محاسبات ريالي براي درد و 
رنج ناشي از مرگ و مصدوميت هاي ناشي از حوادث 

 .(Mohan, 2002) ترافيكي اخلاقي نيست
برخي  راه  ايمني  برنامه هاي  انداز  چشم  در 
از  ناشي  مرگ  ميزان  كاهش  سوئد  نظير  كشورها  از 
كرده اند  گذاري  هدف  را  صفر  به  ترافيكي  حوادث 
علل  كامل  حذف  چند  هر   .(WHO Europe 2009)

اصلي حوادث يعني خطاهاي انساني، نواقص احتمالي 
موجود در وسايط نقليه و همچنين وضعيت محيطي 
جاده ها امري ناممكن است اما باور بر اين است كه 
مي توان به هدف چشم انداز مندرج در برنامه كشور 

سوئد رسيد. 
متقابل  اقدامات  موهان،  و  اونيل  آقاي  نظر  به 
مدت هاي  كه  پيشرفته اي  كشورهاي  در  شده  انجام 
مديدي است ماشيني شده اند  منجر به كاهش تعداد 
مرگ و مير ناشي از حوادث ترافيكي شده است، اما در 
كشورهايي كه جديدا در حال ماشيني شدن هستند 
افزايش  به  رو  ترافيكي  حوادث  از  ناشي  مرگ  تعداد 
است (O’Neill, 2002). بايد توجه داشت كه برخي 
از اين اقدامات متقابل در كشورهاي پيشرفته ممكن 
قابل  برخي  و  بوده  اجرا  قابل  كشورها  ساير  در  است 
كشورهاي  در  شده  انجام  اقدامات  بايد  نباشند.  اجرا 
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پيشرفته را بررسي نمود و آن دسته از اين اقدامات را 
كه در كشور قابل اجرا است، به انجام رساند.  

برخي بر اين باورند كه با انجام اقداماتي نظير 
كاهش سرعت به 30 كيلومتر بر ساعت ، ضمن كاهش 
ميزان مرگ و جراحات شديد ناشي از حوادث ترافيكي 
ميزان ساير آلاينده هاي ناشي از ترافيك نظير ميزان 
صدا و آلودگي هوا نيز كاهش خواهد يافت. در همين 
راستا كشورهاي اروپايي در برنامه كلي توسعه پايدار 
حمل و نقل خود كشورهاي عضو را به سرمايه گذاري 
راه هاي  ايمني  برنامه   مي نمايند.  تشويق  امر  اين  در 
تعداد  تا  بود  خواسته  اعضاء  از  اروپايي،  كشورهاي 
سال  تا  را  خود  جاده اي  حوادث  از  ناشي  مرگ هاي 
2010 نسبت به سال 2000 به نصف كاهش دهند. 
در خصوص موفقيت يا عدم موفقيت كشورها در اين 
خصوص هنوز مطالبى ارايه نشده است. براي رسيدن 
كشور  راه هاي  ايمني  زمينه  در  مدت  بلند  اهداف  به 
تدوين  برنامه هايي  چنين  مي شود  توصيه  به شدت 
اطلاعات  به  دسترسى  عدم  شود.  گذاشته  اجرا  به  و 
دقيق و كامل يكى از عمده ترين محدوديت هاى اين 
مطالعه به شمار مى رود توصيه مى شود فرم هاى ثبت 
اطلاعات حوادث كشور به شكلى اصلاح گردد كه در 
با  را  جهان  در  رايج  شاخص هاى  كليه  بتوان  آينده 

اطلاعات ثبت شده برآورد نمود. 

تشكر و  قدردانى
كارشناسي  نامه  پايان  از  گرفته  بر  مطالعه  اين 
شهيد  پزشكي  علوم  دانشگاه  كمك  با  و  بوده  ارشد 
ارتقاء  مركز  و  بهداشت  دانشكده  به ويژه  بهشتي 
لذا  است.  شده  انجام  مصدوميت ها  كاهش  و  ايمني 
بدين  تا  مي دانند  خود  وظيفه  مقاله  نويسندگان 
وسيله مراتب سپاس و قدرداني خود را از مسوولين 

مراكز فوق اعلام  دارند. 
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Abstract
Introduction: In developing countries, promotion of road safety is of crucial importance. This paper presents 
the status of road safety in Iran during 2001 - 2006. 
Material and Method: The status of road safety in Iran was surveyed in this descriptive study using road 
safety indicators a in macro level. Firstly, 46 indicators were identified after studying almost all indicators re-
lated to the road safety. After consulting of views with road safety experts and considering the reliable existing 
data, 11 indicators were selected to study the safety status of the roads. Then, all essential data for determining 
each indicators were collected from related organizations and institutes. All indicators were determined and 
evaluated in the last step.
Result: The results revealed that during the period of 6 years, death toll has been increased by 9 deaths per 
100000 person of the population. Moreover, application of seat belt and safety helmet has been increased by 20% 
and 18%, respectively. It also indicated that the number of motorists and the length of paved roads have been 
increased by 20%, and 10%, respectively. The net income per capita has also grown from 5884 US$ to 7968 
US$ and the life expectancy has gone up from 68.9 years to 70.9 years, the percentage of the literate population 
has grown by 2% (from 76% to 78%) and the human development index has increased from 0.721 to 0.759. The 
results of the present study showed that the increased level of death toll per 10000 vehicles and the increased level 
(%) of seat belt as well as helmet application, paved roads, urbanization, the net income per capita, life expec-
tancy, literacy and human development index were statistically significant and R2 coefficient for this factors was 
0.84, 0.9, 0.994, 0.9, 0.97, 0.82, 0.69 and 0.84 respectively. 
Conclusion: According to result of the present study, roads safety were not in an appropriate level. The roads 
safety status can be determined using road safety indicators to be applied for road safety promotion. 
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